m Produktion in der Fahrzeugtechnik
Prof. Dr.-Ing. Heinz-Rainer Hoffmann
Bis zur Fertigstellung eines Fahrzeugs gehoren viele Arbeits-
schritte. Wir geben einen Einblick lber die einzelen Stationen
zur Fertigung (Produktherstellung). Dazu gehoéren u. a. die Ent-
wicklung (Konstruktion), die Beschaffung (Einkauf, Logistik)
und die Arbeitsorganisation (AV). Studenten erfahren aulRer-
halb unserer Modellfabrik Inhalte Gber Lean-Management,
Mitarbeiterfihrung, Arbeitsdatenmanagement und Digitalisie-
rung.

m Fahrantriebe Mechatronik
Prof. Dr.-Ing. Pierre Kéhring
Wir zeigen Ihnen die Steuerung der Drehzahl und des Dreh-
moments eines Brusa-Motors. Uber einen Monitor werden
Motor- und Inverter-Daten (Max. Drehzahl, Max. Dreh-
moment, Temperatur des Systems) aufgenommen und
Uberwacht.
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Batterietechnik

Prof. Dr.-Ing. habil. Robin Vanhaelst

Die Batterietechnik beschaftigt sich mit der Herstellung,
Zyklisierung und Auswertung von zugekauften und selbst
hergestellten Elektroden fir Lithium-lonen-Zellen im 18 mm
Coin-Cell-Format. Zudem werden spezielle, optisch zugang-
liche Zellen aufgebaut, um Veréanderungen an der Elektrode
festzustellen. Um produktionstechnische Probleme bei

der Herstellung zu detektieren, werden von praparierten
Lithium-lonen-Zellen Schliffbilder erstellt und anschlieffend
mittels Softwareauswertung lokale Fehler entdeckt.

m Nail-Penetration-Tests (NPT)

Prof. Dr.-Ing. habil. Robin Vanhaelst

Der Nail-Penetrations-Test (NPT) ist ein anerkannter Abuse-
Test von Lithium-lonen-Akkumulatoren und dient der Beurtei-
lung der passiven Sicherheit von Batteriezellen. Die Versuche
finden an einem autarken und mobilen Prifstand, in einer Box
mit Scheiben aus Sicherheitsglas, statt. In Experimenten simu-
lieren wir anschaulich das Kurzschlussverhalten verschiedener
Zellchemievarianten und Ladezusténde (SoC).

EXE] virtual-Reality

Prof. Dr.-Ing. Thomas Génsicke

Willkommen in der Virtual-Reality. Sie erhalten Einblicke in die
technischen Daten unserer 5,3 m x 2,3 m Virtual-Reality-
Wand, auf der wir Ihnen CAD-Modelle des Rennwagens des
WOB-Racing-Teams prédsentieren.

m CAD - Visualisierung Produktentwicklung
Prof. Dr. Steffen Staus
Heute gilt es mehr denn je, Produkte und die Prozesse zu ihrer
Herstellung frihzeitig zu verstehen. Ohne auch nur ein reales
Bauteil gefertigt zu haben, kann man auf Basis der CAD-Kons-
truktion Produkteigenschaften vorhersagen und Prozesse ab-
laufen lassen. An Beispielen demonstrieren wir, wie das durch
Simulationen gelingen kann.
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= 9 Professoren

= 21 Mitarbeiter

= Allrad-Rollenprifstand — bis 330 kW
» Fallturm — 16m Fallhdhe
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= 250 m2 Blroraume

= 285 m2 Horséle
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Herzlich willkommen zum
IFBW-Kompetenztag!

Wir wiinschen lhnen einen interessanten
und informativen Tag in unseren Raumen!

ErdgeschoRR

F 020
F 021
F 050
F 051
F 052

Labor Fahrzeugkonzepte

Labor Strukturmechanik

Werkhalle

Messwarte Rollenprifstand, Fallturm
Rollenprifstand

1. Obergeschoss

F101
F102
F 103
F 106
F 151
F 162

Lean Labor/Modellfabrik

Elektrische Fahrantriebe und Mechatronik
Alternative Antriebe

Alternative Antriebe

Messwarte

Modell Windkanal

2. Obergeschoss

F 201
F 203
F 204

Scale up Room
Virtual Reality Room
CAD Pool Room

www.ostfalia.de/cms/de/ifow/

Kompetenzstationen

m KUKA-Roboter-Programmierung
Prof. Dr.-Ing. Jan-Frederik Lal3
Ein Highlight unserer Wahlpflicht-
facher ist der KUKA-Roboter-
Programmierungs-Kurs. In diesem
Kurs erhalten die Student*innen
zwei Abschlisse mit einer
Prifung. Damit wird eine wichtige
Qualifikation flr den weiteren
Werdegang in der Wirtschaft
erworben.

m FuBgangerschutzprifstand

Prof. Dr.-Ing. Harald Bachem

Der Prifstand dient zur Untersuchung des Aufprallverhaltens
von Fufdgangern und Radfahrern an Kraftfahrzeugen. In ver-
schiedenen Tests wird die Kollision des Kopfes, des Beines
oder der Hifte mit der Fahrzeugfront simuliert. Die Durchfiih-
rungen entsprechen allen gesetzlichen Vorgaben als auch den
Vorgaben der Verbraucherschutztests.

m Optische 3D-Koordinaten Messtechnik
Prof. Dr.-Ing. Martin Mdiller
Mit Hilfe von 3D-Digitalisierung inspizieren wir Bauteile zur
Qualitatssicherung, ohne sie zu berlhren. Die dynamischen
Bauteilverformungen werden in 3D O
vermessen und mit Versuchs- b
methoden die Validierung von
FEM-Simulationen demonstriert.

m Team WOB-Racing
Jahrlich nehmen unsere Student*innen am internationalen
Konstruktionswettbewerb teil und entwickeln einen Formula-
Rennwagen. Dabei werden erste Erfahrungen als Ingenieur*in
gesammelt. Wir fihren lhnen die Highlights der entwickelten
Fahrzeuge vor. Im Jahr 2019 haben unsere Studenten den
ersten Platz beim ,,Most Energy Efficient Car” belegt.
Herzlichen Glickwunsch!

m AkkuRacer

Die AkkuRacer sind ein Gemeinschaftsprojekt der Ostfalia,
der Stadt Wolfsburg und des phaeno mit Schiler*innen der
weiterfihrenden Schulen in Wolfsburg und Umgebung

Die Aufgabe besteht darin, im Team ein Fahrzeug zu bauen,
welches lediglich durch einen Akkuschrauber angetrieben
wird. Lassen Sie sich anstecken vom Spal3 an der Technik!

Y Modellwindkanal

Prof. Dr.-Ing. Martin Mdiller

In unserem neuen Windkanal werden
Modellfahrzeuge (Malfstab 1:4) aero-
dynamisch vermessen. Mit einer
Antriebsleistung von 250 kW erreicht
der Kanal Windgeschwindigkeiten
von bis zu 234 km/h.Eine Nebellanze
macht die Strdmung rund um das
Fahrzeug sichtbar.

FOE RN S0LYE Fallturmpriifstand

Prof. Dr.-Ing. Harald Bachem:

Im Prifstand werden Aufprallversuche zur Bewertung des
kurzzeitdynamischen Verhaltens (Crash) von Bauteilen durch-
geflhrt. Der Fallturm hat eine Gesamtbauhdhe von rund 20 m
und es werden Aufprallgeschwindigkeiten von bis zu 64 km/h
erreicht. Das Fallgewicht kann stufenlos zwischen 300 kg und
1000 kg eingestellt werden. Im Fokus der Untersuchungen
stehen Komponenten aus dem Fahrzeugbau und der Luftfahrt-
industrie.

m Rollenprifstand

Prof. Dr.-Ing. Thomas Benda

Auf unserem Allrad-Rollenprifstand fihren wir Leistungsmes-
sungen und Abgasmesszyklen (z.B. NEFZ, WLTC) durch. Wir
kénnen Messungen an Fahrzeugen mit bis zu 5 t Gesamt-
masse, bis 3800 mm Radstand und bis 330 kW Radleistung
durchfihren.

Fahren Sie selbst
eine Testrunde
auf dem Prlifstand!




