
Planungen zur Elektrifizierung und 
Streckenpriorisierung in Nordbayern
VDEI Expertenforum

Matthias Trykowski | 24. März 2020 | Nürnberg



Inhaltsverzeichnis.

DB Netz AG | Bahnausbau Nordbayern 2

1. Wie funktioniert der Ausbau von 
Bahnstrecken in Deutschland?

2. Der Bahnausbau Nordostbayern
3. Blick in die Planung



1. Wie funktioniert der 
Bahnausbau in Deutschland?

DB Netz AG | Bahnausbau Nordbayern 3



Wer ist für den Ausbau von Bahnstrecken zuständig?
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Wie laufen Ausbauprojekte ab?
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2. Der Bahnausbau Nordostbayern
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Stand der Elektrifizierung in 
Nordbayern
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Würzburg

Lindau

München

Hof

Bayreuth

Schirnding

Schwandorf Furth im Wald

Nürnberg

Regensburg

nicht elektrifizierte Strecken

Elektrifizierungsperspektive gem. BVWP

▪ nur rund die Hälfte der bayerischen 
Bahnstrecken ist elektrifiziert 
(bundesweit rund 60%)

▪ besonders große Dieselinsel in 
Nordostbayern (Oberpfalz und östliches 
Oberfranken): bislang kaum ein Meter 
Schiene unter Strom

▪ Historie: im ehemaligen „Zonenrand-
gebiet“ sah man lange keine 
Notwendigkeit für einen Ausbau

▪ Problem: fehlende Elektrifizierung ist 
nicht nur ökologisch nachteilig, sondern 
verschlechtert auch Erreichbarkeit der 
Region
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Beispiel Elektrifizierung nach Bayreuth 
derzeit keine Priorisierung durch Bund

Pegnitz

Schnabelwaid

Kirchenlaibach

Haidenaab-
Göppm.

Neuenmarkt-
Wirsberg

Weiden

Nürnberg

MarktredwitzBayreuth Hbf

‒ Abschnitt Schnabelwaid–Bayreuth: ca. 19 Kilometer 
eingleisige Bahnstrecke 

‒ Bewertung im Bundesverkehrswegeplan 2030: 
Elektrifizierung Schnabelwaid–Bayreuth–Neuenmarkt-
Wirsberg–Hof 

‒ Nutzen-Kosten-Verhältnis 0,9 → keine Priorisierung 
durch Bund möglich

‒ Chance: Elektrifizierung bis Bayreuth z.B. über 
Elektrifizierungsprogramme Freistaat Bayern, wenn 
Elektrifizierung Franken-Sachsen-Magistrale kommt

Auszug BVWP: 

Creußen



Bahnausbau Nordostbayern
Wo soll ausgebaut werden und warum?
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Nahverkehr: 
besser & 
schneller

Fernverkehr für 
die Region

Klimaschutz 
und saubere 

Luft

Güterverkehr 
nachhaltig 
gestaltet

Chancen für 
Wirtschaft & 
Tourismus

Europa 
wächst 

zusammen



Was gehört alles zur Elektrifizierung der Bahnstrecken?
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BahnstromBahnstrom

Bahnhöfe

Bahnübergänge

Digitalisierung

Eisenbahnbrücken

Schallschutz

StellwerkeTunnel

Elektrifizierung Straßenbrücken

Überholgleise



Bahnausbau Nordostbayern
aktueller Stand der Projekte
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Marktredwitz
–Regensburg 

Regensburg–
Obertraubling 

Nürnberg–
Schirnding 

Nürnberg–
Furth i. Wald 

Hof–
Marktredwitz* 

Stand: März 2021



3. Blick in die Planung

DB Netz AG | Bahnausbau Nordostbayern 12

- Schallschutz am Ostkorridor
- Variantenplanung im Pegnitztal
- Bahnstromversorgung
- Bürgerdialog beim Bahnausbau



Ausbau der Strecke Hof–Regensburg
Verkehrliche Bedeutung Ostkorridor 
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Klassische Nord-Süd-Routen

▪ Ostkorridor als östlichste Nord-Süd-Route durch ganz 
Deutschland 

▪ bestehende Nord-Süd-Achsen sind überlastet

▪ Ostkorridor durch Elektrifizierungslücken nicht attraktiv für 
Fern- oder Güterverkehr 

▪ Ausbau schafft alternative Routen und neue Kapazitäten

▪ enorme Bedeutung des Ostkorridors zur Erreichung der 
deutschen Verkehrs- und Klimaziele

Ostkorridor
München

Leipzig

Regensburg

Hamburg

Nürnberg

Uelzen



Schallschutz beim Ausbau der Strecke Hof–Regensburg
Hintergründe
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▪ Historie: 

▪ Planung Hof–Marktredwitz gemäß gültiger Praxis 
bei Elektrifizierung mit punktuellem Schallschutz

▪ nach Protesten der Region Einzelfallentscheidung 
Bundesminister Dobrindt: aufgrund der 
besonderen verkehrslenkenden Wirkung des 
Projekts soll Elektrifizierung mit Schallschutz 
gemäß den Standards der Lärmvorsorge erfolgen

▪ Konsequenzen:

▪ Verlängerung der Planungszeit durch große 
Auswirkungen auf alle Gewerke, z.B. Talbrücken

▪ erhebliche Kostenerhöhung

▪ mehr Betroffenheiten (z.B. Grunderwerb)

▪ aufwendigere Planfeststellungsverfahren

▪ positiv: Projekt kann so im Einvernehmen mit der 
Bevölkerung umgesetzt werden

Schallschutzwand in Südbayern

Talbrücke Röslau am Ostkorridor



Schallschutz beim Ausbau der Strecke Hof–Regensburg
Blick in die Zukunft: Hof
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Variantenplanung im Pegnitztal
Ausgangslage im Pegnitztal
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▪ Im Pegnitztal gibt es auf rund 20 Kilometern Strecke in enger Abfolge 7 
Tunnel sowie 23 Eisenbahnbrücken über die Pegnitz.

▪ Brücken sind rund 120 Jahre alt und in schlechtem baulichen Zustand

▪ Brücken und Tunnel stehen unter Denkmalschutz

▪ historische Bauwerke sind nicht für heutige Anforderungen dimensioniert: 

▪ Tunnel zu niedrig für Oberleitung

▪ Eisenbahnbrücken zu schmal für größeren Gleisabstand 

Rupprecht
stegenBeispiel Tunnelquerschnitt Pegnitztal Enge Abfolge von Tunneln und Brücken
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Variantenplanung im Pegnitztal
Variante Tunnelaufweitung

Aufweitung von 7 Tunneln Tunnel-in-Tunnel-Bauweise

Änderungen wirken sich auch auf Brücken aus

▪ Aufweitung von 7 Tunneln 
auf der Bestandsstrecke 
mittels Tunnel-in-Tunnel-
Bauweise

▪ Herstellung eines Gleis-
abstandes von 4 Metern

▪ Anpassungen an 
Eisenbahnbrücken

Tunnelaufweitung



Variantenplanung im Pegnitztal
Variante Neubautunnel Hartenstein

Eisenbahnbrücke

Eisenbahn-
brücke 

Tunnel 
Hartenstein

▪ Bau eines rund 5,5 Kilometer
langen neuen Tunnels 
„Hartenstein“ mit zwei 
Tunnelröhren und 
Verbindungsstollen

▪ Bau von zwei talquerenden 
Brücken zur Anbindung an 
die Bestandsstrecke

▪ Nachnutzung der 
Bestandsstrecke offen

Visualisierung Nordzulauf

Visualisierung Südzulauf
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Bahnstromversorgung für Nordostbayern
Übersicht
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Markt-
redwitz

Weiden

Schwandorf

Amberg

Ausschnitt: Deutsches Bahnstromnetz in Bayern



DB Netz AG | Bahnausbau Nordbayern 20

Bürgerdialog zum Bahnausbau
Bürgerbeteiligung in Zeiten von Corona

▪ Livestream mit Vortrag
▪ Fragen werden über Chat gestellt und live beantwortet

Aufzeichnungen ansehen: 
bahnausbau-nordostbayern.de/ 
infotermine



Vielen Dank!
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